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ANALYSERADE STRACKOR

Introduktion: Transportstyrelsen satsade 2016 Bromma - Visby oktober 2016

RADARSPAR | AVSTAND
ANTAL KM

TURBOFLAKT (JET

forskningsmedel pa att tillsammans med FOI, ARLANDA - LANDVETTER -~ 103 S0
Totalforsvarets forskningsinstitut och LFV 429 689
i} . . ) s 12 223
genomfora ett forskningsprojekt for att forbattra den = 379 59
modell FOI anvander for att berakna hur stora 1721
utslapp som sker fran flyget. | projektet har FOI via
0 ri il . . o o . 30 394 °©
LFV fatt tillgang till verkliga radarspar. Sparen ar 44 532
i} o o .. o . - 157 223 |
fordelade pa arstid, en vecka fran februari, maj, juli 11 379 Exempel pa radarspér
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och oktober ingar 1 analysen. En sammanstallining 214 190
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av strackor och antal flygningar framgar av tabellen
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Flyghojd (cruise) for alla strackor och flyghojdens forhallande till tropopausen (Arlanda —Luled)

Hoghojdseffekter fran flyg beror till stor del pa om flygningen sker i
stratosfaren. Baserat pa flyghdjderna fran radarsparen och det

Sannolikhet fér att olika hojdskikt ligger i stratosféren (Manadsmedelvirde februari Sundsvall 1974 -2017)

Vertikal férdelning av cruisehdéjd for flygningar Arlanda - Lulea (februari 2016)
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ESSB-ESMS _ klimatologiska vardet pa tropopaushdjden har strackan Arlanda —
S -~ Lulea (medelvarde 302 km cruise) analyserats. Vdderdata fran
I . . 2 -2 X
FSSB-ESGG - e —————— Sundsvalls vadersonderingar, som tva ganger per dygn mater hdjden
4-10611 . ' . . . .
Okt (v40) _ till tropopausen, har anvants som underlag. Resultaten redovisas i
_ B Maj (v20) F .. w— , _ .
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S 43032320 = o Flygning i stratosfaren 67 % 82 % 38 % 61 %
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Flygning i stratosfaren |
Flygning i samma skikt som tropopausen 16 % 13 % 28 % 17 %

Flygning i troposfaren 17 % 5% 34 % 22 %

Medelvarden pa data mellan 1974 — 2017 (fram till februari) har anvants, ca 30 000 observationer.

Sammanfattning: Flygvagsforlangningarna i svensk inrikestrafik ar 2016 var ca 8 % med en variation mellan 4 — 12 % pa analyserade
strackor (relativt GCD). Medelvardet 8 % bygger pa de uppmatta forlangningarna kompletterade med beréknade flygvagsférlangningar
for de strackor dar radarspar saknas (empirisk formel fran ICAO/CAEP). Sett i en europeisk kontext ar 8 % flygvagsforlangningar ett
forhallandevis lagt varde. Det finns en tydlig sdsongsvariation med lagre flyghojder sommartid, men en djupare analys kravs for att
kunna forklara detta fenomen. Analysen visar ocksa att Brommas narhet till Arlanda gor att Bromma har flera av de langsta
flygvagsférlangningarna och en del ineffektivitet kopplat till sina procedurer. Trots olika langder pa in och utflygning beroende pa
riktning sa kompenserar flygbolagen for detta genom att anpassa hojd och fart for att halla tidtabellen. Detta ar sannolikt en av de
viktigare parametrarna vid fardplanering.
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